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Wenn der Bundesprasident
vorfahrt, tut er dies
selbstverstandlich in einer
schwer gepanzerten Limousine.
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BOMBENSICHER
AUTO FAHREN

FUr die meisten Menschen liegt die Gefahr
des Autofahrens darin, irgendwann in einen
Unfall verwickelt zu sein. Eine wachsende
Anzahl von Menschen sieht die Gefahr
allerdings darin, dass andere sie Uberfallen
oder angreifen. Die Firma Trasco aus
Bremen hilft der zweiten Gruppe.

Von Michael G. Schmidt

ein, Trasco bieter keine The-

rapien gegen Phobien, son-

dern gepanzerte Autos an. An
einem sonnigen Dienstag suche ich in
cinem Industriegebict in Bremen Mahn-
dorf die Firma Trasco auf. Sie ist leicht
zu finden — ein eingeschossiger Back-
steinbau, der unauffillig an einer Durch-
gangsstralle liegt. Im Hintergrund eine
grofle Halle. Nichts lisst erkennen, was
Trasco herstellt. Die Firma arbeitet dis-
l\'[ﬂt ].lnd ist dEnnDCh Wcltbekanﬂ[: 3.'5
einer der renommiertesten Hersteller zi-
viler Sonderschurzfahrzeuge.

Seic 1983 baut Trasco gepanzer-
te Fahrzeuge. Als ich mich auf diesen
Besuch vorbereite, lese ich davon, dass
Trasco Autos ,entwickelt®, Da denke ich
noch, dass das vermutlich reine Wer-
bung sei, denn die Autos, die sie verkau-
fen, sehen fast genauso aus wie die, die
jeder kennt. Mercedes S-Klasse etwa,
gepanzert und bis zu 120 Zentimeter
verlingert. Strerchlimousinen gibr es
viele. BMW der 7er Klasse, auch ge-
panzert. Toyota Land Cruiser, die véllig
normal aussehen. Also gur, gepanzert,
aber ,Autos entwickeln® erscheint mir
{ibertrieben — bis ich selbst da bin und
erfahre, was Trasco macht.

Trasco entwickelt Panzerungen, neue
Fahrwerke und Bremsen, Elektrik, In-
nenraum mit neuen Optionen und pro-

duziert Autos! Es ist nicht damit getan,
dass Tiiren dicke Winde bekommen
und Fenster dicker werden. Wenn ein
Fahrzeug zu Trasco in die Werkhalle
kommt, beginnt ein aufwendiger Pro-
zess. Zunichst skelettieren die Mirar-
beiter das Fahrzeug komplett, bis nur
noch das Stahlgerippe iibrig ist. Fast al-
les andere ersetzt Trasco gegen Bauteile,
die zwar wie Originalteile ausschen, aber
keine sind. Hier ist die ganze Zeit von
,,Fahrzeugen“ die Rede, weil Trasco so-
gar Busse panzert. Die Prozedur beginnt
damit, dass Mitarbeiter Spezialstahl fiir
die Innenseiten der Tiiren zuschneiden,
denn die miissen spiter in der Lage sein,
Kugeln aus Schusswaffen und dem An-
griff mit Handgranaten oder selbst ge-
bauten Sprengsitzen standzuhalten. Je
nach Panzerungsklasse. die der Kunde
wiinscht. Im Jahr 2001 war Trasco der
erste Hersteller, der Zivilfahrz:uge nach
der militirischen ,STANAG I1““Norm
panzerte. Giingig sind heute Panzerun-
gen nach den Normen B4 bis B7, das ent-
spricht nach akrucllsten Standards den
Schutzleveln sieben bis neun.

Mit den geschiitzten Tiiren ist es nicht
getan, denn die Scheiben eines Serienau-
tos halten vielleicht einem kleinen Stein-
schlag stand, aber ganz sicher keinem
Beschuss mit Waffen. Daher muss Tras-
co auch die Fenster austauschen. Dass es
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keine gepanzerten, passenden Scheiben
fiir Serienfahrzeuge gibt, versteht sich
von selbst. Deshalb muss der Hersteller
diese Scheiben selbst entwickeln und von
qualifizierten Zulieferern bauen lassen.
Ein Fenster der hiichsten Sicherheitsstufe
ist dann leicht sieben bis zehn Zentime-
ter dick — und sehr schwer.

Die Kunden, die diese Auros be-
stellen, haben in der Regel besondere
Vorstellungen daven, wie ihr kiinfriges
Fahrzeug aussehen soll. Viele Fahrzeuge
sind Chauffeurlimousinen, denn ¢in gro-
Ber Teil derer, die bei Trasco einkaufen,
sind Staatsoberhdupter. Ein deutsches
Staatsoberhaupt gehérte auch zu den Be-
stellern neuer Dienstfahrzeuge — der ehe-
malige Bundeskanzler Gerhard Schro-
der. Auch Schrider hatte eine besondere
Anforderung. Er brauchte extra grofle
Aschenbecher, damit er die Asche seiner
Zigarren ahk|upﬁ-:n konnte, ohne den In-
nenraum zu Vfrscl)n‘ulzc‘“. SO C“l\ViCl\'Cl‘
te und baute Trasco ,Zigarrenaschenbe-
cher” fiir das Audi Programm,

Aber nicht nur Schréoder ist Kunde
von Trasco, auch die Queen, Nelson
Mandela und andere Staatsoberhiuprer,
Konzernchefs und Industriemagnaten
kaufren hier ein. Fiir diese Menschen ist
Zeit bekanntlich Geld. Sie lassen sich
chauffieren und nutzen die Zeit im Auro,
um zu arbeiten. Damit der Fahrer nicht
alles mitbekommt, was im hinteren Teil
des Aurtos geschicht, gibt es die Maog-
lichkeit, eine Trennwand zwischen den
Sitzreihen einzubauen. Dafiir muss Tras-
co das Auto verlingern, denn solch eine
Wand verbirge selten nur eine Scheibe,
die die hinteren Passagicre hochfahren
l(ij]‘“f.‘ﬂ, Sondcrﬂ ﬂl.lcl‘ FCI'['ISCIICI', |M‘l[5,
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Rein duBerlich ist eine

von Trasco gepanzerte
Limousine kaum von einem
Serienauto zu unterscheiden.

also Computer oder andere Dinge, die
sich die Auftraggeber wiinschen. Ist eine
Trennscheibe hochgefahren, entscheidet
der Chaufhierte, ob sie durchsichtig oder
blickdicht sein soll — per Knopfdruck.
Aller erdenklicher Luxus ist in diesen Li-
mousinen méglich — ganz nach Wunsch
der Auftraggeber.

Aber nicht nur Einzelpersonen be-
stellen diese Fahrzeuge, sondern auch
Hersteller ,normaler” Autos, deren Kun-
den Bedarf an gepanzerten Fahrzeugen
haben, Wenn die Stiickzahl der nachge-
fragten Sonderschuczfahrzeuge zu gering
ist, lohnt sich fiir die Autchersteller eine
Serienprodukeion nicht. Dann kommt
oftmals Trasco zum Einsatz und encwi-
ckele fiir die grofien sogenannten OEM-
Hersteller gepanzerte Kleinstserien.

Viele Kunden findet Trasco im mitt-
leren Osten. Hier ist es oft iiblich, dass
diC Hcrl'schaf[cn I]QC]] ﬂllﬁ'agc]ldc KCPF—
bedeckungen tragen. Ein Umstand, der
es schwer mache, in ein Auto mit han-
delsiiblicher Dachhéhe einzusteigen. Da
es fiir Menschen dieses Kulturkreises ein
Ehrverlust darstellen kénnte, sich zu bii-
cken, erhéht Trasco die Dachlinie bis zu
zehn Zentimetern. Das erméglichr einen
aufrechten Einstieg. Trotz der verlinger-
ten Karosserien und der erhdhten Dicher
sehen die Autos fast genauso aus wie ihre
snormalen®  Geschwister. Darin liegt
auch die Kunst, diese Fahrzeuge zu ,ent-
wickeln® und niche nur einfach ein Auto
wvon der Stange® umzubauen. Fenster
und Tiiren sind ein wichriger Bestandreil
einer Panzerung, aber nicht alles. Das

Links: Limousine
mit der hdchsten
Panzerungsstufe
B7. Mitte:
Gelbatterien,
die Schiisse
+Schlucken®.
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Dach gehort auch dazu. Anders als bei
den meisten Srretchlimousinen {iblich,
ist das Dach bei Trasco durchgiingig ge-
fertigt und als eine Einheit gepresst. Aus
Stahl. Die Bestandreile der Panzerung
iiberlappen sich, damit Geschosse keine
Chance haben, an Stellen, wo eine Tiir
auf einen Holm trifft, durchzudringen.
Die Tiiren sind mit verstirkten
Scharnieren und Halterungen ausge-
stattet. Zusitzlich haben sie vielfache
Verriegelungspunkte am Rahmen, da-
mit sie in ihrer Position stabil bleiben.
Die Tiiren der Limousinen haben zu-
sitzlich Motoren, die sie bewegen. Als
ich das hére, nchme ich es zur Kennt-
nis, ohne mir Gedanken dariiber zu
machen. Erst als ich in einem ,Arbeits-
fahrzeug®, einem Toyota Land Cruiser,

Eine Verglasung der
héchsten Kategorie
B7 hat mit einer her-

kdmmlichen Scheibe
nichts mehr zu tun.

5
il

Ein Fahrzeug‘
wird zunéchst bis )

skelettiert und
dann komplett
neu aufgebaut.

Pl;u:z “CII“\CI] dﬂl'(", CTFahl'c ich am Cigc-
nen Leib, warum die Tiiren der Limou-
sinen cigene Antricbe haben. Ich greife
zum Tiirgriff und ziehe an der Tiir, um
cinzusteigen. Nichts tur sich, obwohl
ich weder schmiichtig noch schwiichlich
bin. Erst als ich die zweite Hand und
gruﬂt‘n Kraftaufwand anbringe, kann
ich die Tiir 6ffnen. So eine gepanzerte
Tiir wiegt schnell mal ein paar hundert
Kilogramm. Sie zu bewegen ist niche
ganz einfach, wenn einem keine zusitz-
lich eingebaute Hydraulik dabei hilft.

Das Gefiihl, in solch einem Auto zu
sitzen, ist eigenartig, denn im Inneren ist
es ganz ruhig. Man nimmt kaum noch
Geriusche von au-
Ben wahr. Zudem
ist es zur Tiir hin
erstaunlich eng,
obwohl der Land
Cruiser ein grofes
Auto ist. Die Windschutzscheibe hat ein
sichtbar eingeschrinktes Blickfeld. Das
alles ist nachvollziehbar, wenn man sich
Gedanken dariiber macht, dass so eine
Panzerung viel Platz in Anspruch nimme.
Simrliche Panzerung finder nach innen
statt, sodass die Fahrzeuge nach aufen
hin mr")glichs[ »normal®“ aussehen.

Ein weiterer Punkt, an den Otro-
Normal-Autofahrer gar nicht denkr,
ist ein Nortausstieg. Wenn so ein Auro
sangesprengt” wurde und auf der Seite
liegt, braucht es einen Notausstieg, denn
durch die Fenster kommt niemand raus
aus dem geschiitzten ,Kifig". Eine Tiir
von mehreren Hundert Kilogramm Ge-
wicht &ffner nach einem Angriff dieser

HOHE SICHERHEIT
HAT IHREN PREIS
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Art auch der stirkste Mann nicht mehr.
Den Notausstieg baut Trasco in Form
von Hecktiiren, die von innen zu 6ffnen
sind, oder in Form von Schiebe- oder
Sonnendiichern ein. ,Ein Sonnendach
einzubauen ist kein Problem, auch un-
ter Beibehaltung einer hohen Schurz-
klasse®, sagt der Geschiftsfithrer von
Trasco, Sergej Lizun. ,,Schwieriger ist es
das so zu machen, dass auch Regenwas-
ser niche eindringt.” Was fiir trivial an-
mutende Probleme im Hinblick darauf,
dass diese Dicher Angriffen mit Waffen
standhalten. Aber nicht nur wegen des
Notausstiegs schitzen die Kunden Son-
nendicher, sondern auch, weil sie den
Innenraum angenehm erhellen.

Mit all diesen Dingen ist es noch
immer nicht geran. Die Motoren muss
Trasco anpassen, sie miissen zusitzliche
Batterien einbauen, um die ganzen ex-
tra Helferlein mit Strom zu versorgen.
Diese miissen auch kugelsicher sein,
genauso wie die Motorsteuerung. Hier
baut Trasco inzwischen auch Gel-Bat-
terien ein, denen es nichts ausmachr,
wenn sie durchléchert werden. Sich
selbst verschlieBende Treibstofftanks
sind ebenfalls dabei.

Wenn man all diese Dinge beriick-
sichtigt, ist nachvollzichbar, dass ein
normaler Mercedes der S-Klasse von
rund 2,2 Tonnen auf gut 5,5 Tonnen als
Trasco-Variante zunimmt. Das braucht
natiirlich neue Stoffddmpfer, ein ande-
res Fahrwerk, neue Bremsen und vieles
mehr. Dinge, die Trasco entwickelt und
damit cigene Autos baut. Daher sind sie
auch offiziell als
Fahrzﬁught‘rs[ﬂ“fr
anerkannt.

Giinstig ist ein
Trasco nicht. ,Ar-
beitsfahrzeuge®
fangen bei rund 200.000 Euro an. Geht
es um Limousinen, liegen die Preise
{iber einer Million Euro und erreichen
auc]l SCI1nEII dﬁn dDPPCern WErt. BC'
denkr man, was man dafiir bekommr,
dass es zwischen drei Monaten und ei-
nem Jahr dauert, bis ein Auto fertigge-
stelle ist, dann sind auch diese Summen
nachvollziehbar.

Trasco ist einer der wenigen Herstel-
ler, die gepanzerte Fahrzeuge vorritig
haben, also sofort liefern kéinnen. Wer
sofortige Lieferung machre, muss je-
doch auch tiefer in die Tasche greifen,
Geht nicht, gibt es bei Trasco nichr.
Was es nicht gibt, entwickelt die Firma
eben selbst. ®
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